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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

590 FORD ACTIVE

POIDS
PRIX SUPPLEMENTAIRE* REFERENCE
CHASSIS & CABINE
Moquette cabine surjetée 115,- 3 936 O
MOTORISATION
Ford 96 kW (130 ch) - EURO 6d temp final, boite de vitesses automatique 3015,- 45 Chassis O
Ford 125 kW (170 ch) EURO 6d final 895,- ) Chassis (@)
Ford 125 kW (170 ch) EURO 6d final, boite de vitesses automatique * 4155,- 45 Chassis O
EXTERIEUR CELLULE
Extension pour une surface de couchage de 2 m (selon l'implantation) 395,- O Serie O
INTERIEUR CELLULE
Pad Granit 0 Serie O
ALIMENTATION GAZ / ELECTRIQUE
Batterie supplémentaire 95 Ah AGM 495,- 27 1884 O
Eclairage indirect au-dessus du mobilier 305,- O 705 O
CHAUFFAGE
Chauffage a air pulsé gazole 110,- 25 1617 O
QO Equipement en option — Non disponible @ Equipement de série A n.c. au moment de la publication
gé INFO*
L’installation en usine de I'équipement en option accroit la masse par le fabricant pour I'équipement en option indiquée dans les

réelle du véhicule et diminue la capacité de charge. Le poids en apercus des modéles. Il s’agit ici d’'une valeur calculée déterminée
surplus indiqué pour les paquets et I'équipement en option fait pour chaque type et chague implantation, par laquelle LMC définit le
apparaitre le poids en surplus par rapport a I'équipement standard du  poids maximal disponible pour I'équipement en option installé en
modele en question ou de I'implantation. Le poids total de usine. Vous trouverez des informations et explications détaillées sur le
'équipement choisi en option ne doit pas dépasser la masse définie theme du poids au point Mentions légales.

INFORMATIONS IMPORTANTES

Tous les prix des accessoires s'entendent pour un montage usine. Des frais supplémentaires sont a prévoir pour toute installation ultérieure.
Toute modification de I'état d'origine de votre véhicule peut nuire a la conduite et a la sécurité. Les accessoires et piéces de rechange
d’'origine que nous recommandons sont spécialement congus pour votre véhicule. Les accessoires ou piéces modifiés ou montés non autorisés
par LMC peuvent entrainer des dommages sur le véhicule et nuire a votre sécurité et a celle des autres. Méme si ces éléments font I'objet d'un
rapport d'expertise, d'un certificat d’homologation ou d'une approbation de type, il n'existe aucune présomption quant a la conformité du
produit. Nous vous prions de noter qu’aucune responsabilité ne peut étre assumée pour les dommages causés par des produits non
homologués par LMC ou par des modifications non autorisées. La masse indiquée en ordre de marche est une valeur standard définie dans la
procédure de réception par type. En raison des tolérances de fabrication, la masse en ordre de marche réellement pesée peut diverger de la
valeur indiquée ci-dessus. Des écarts pouvant atteindre jusqu'a £ 5 % de la masse en ordre de marche sont autorisés par la loi et possibles. La
masse en charge maximale techniquement admissible du véhicule ainsi que la masse maximale techniquement admissible sur I'essieu n'ont
pas le droit d'étre dépassées.

Les informations concernant ce qui est compris a la livraison, I'apparence, les performances, les dimensions et les poids des véhicules
correspondent aux connaissances disponibles au moment de la publication de ce document. Sous réserve de modifications techniques de la
construction et de I'équipement ainsi que d'erreurs. Certaines illustrations comportent des équipements en option qui sont soumis a un
supplément. Nous nous réservons expressément le droit de procéder a des modifications. Les décorations visibles ne font pas partie de la
livraison. Les différences de couleur sont en partie dues aux techniques d'impression et d'éclairage.

Tous les prix indiqués dans ce document sont des prix de vente recommandés sans engagement de LMC, TVA incluse au taux légal de 20 %
(en euros). Nous nous réservons expressément le droit de procéder a des modifications. Les prix pratiqués dans les autres pays européens
peuvent varier en raison de I'équipement de série propre a chaque pays et des différents taux de TVA ou des taxes sur les produits de luxe.
Votre concessionnaire se fera un plaisir de vous informer sur les prix, les taxes et les redevances en vigueur dans votre pays.

La parution de ce document annule et remplace toutes les brochures précédemment publiées.
La liste des données techniques et des équipements de I'lnnovan active est valable a partir du 01.08.2024.

ANNOTATIONS

1) Les dimensions indiquées correspondent a des valeurs standard définies lors de la procédure d‘homologation. En raison des tolérances de
fabrication, les dimensions réelles peuvent différer des valeurs indiquées dans ce document. Des écarts allant jusqu‘a * 3 % des dimensions
sont légalement admissibles et possibles. L’installation en usine d‘équipements peut avoir des conséquences sur les dimensions indiquées
pour le modéle ou I'implantation en question.

2) LMC offre une garantie étanchéité de 12 ans sur tous les camping-cars et les caravanes. Une garantie toutefois limitée a un kilométrage de
120 000 maximum dans le cas des camping-cars et des camper vans. Une inspection annuelle et payante chez un concessionnaire agréé LMC
est requise.

3) Compte tenu de la réduction du PTRA, la masse tractable maximale techniquement admissible passe de 2200 kg a 1350 kg avec la boite de
vitesses automatique.



AVIS JURIDIQUES
SUR LES INFORMATIONS RELATIVES AUX POIDS

Lesindications et les contréles de poids pour les camping-cars sont réglés dans tous les pays de 'UE de maniere standardisée
dans le réglement d’exécution de I'UE n°® 2021/535 (jusgu’a juin 2022 : réglement d’exécution de 'UE n° 1230/2012). Nous
avons regroupé pour vous et vous expliquons les principaux termes et les spécifications légales qui découlent de ce
réglement. Nos revendeurs et le configurateur LMC sur notre site Internet constituent une aide complémentaire pour la
configuration de votre véhicule.

1. Masse maximale techniquement admissible

La masse maximale techniguement admissible (ou encore : masse maximale techniquement admissible a I'état charge) du
véhicule (par ex. 3 500 kg) est une spécification de masse définie par le fabricant que le véhicule ne doit pas dépasser.
Vous trouverez des informations sur la masse maximale techniquement admissible du modeéle que vous avez choisi dans
les caractéristiques techniques. Si, au cours de son fonctionnement pratique, le véhicule dépasse la masse maximale
techniguement admissible, ceci représente une infraction au réglement passible d’'une amende..

2. Masse en ordre de marche

En termes simples, il s’agit de la masse en état de marche du véhicule de base avec I'équipement standard plus un poids

forfaitaire de 75 kg pour le conducteur fixé par la loi. Elle comprend principalement les éléments suivants :

- le poids a vide du véhicule, avec sa carrosserie, y compris le plein des consommalbles comme les graisses, les huiles
et les liquides réfrigérants ;

- I'équipement standard, c’est-a-dire tous les objets d’équipements qui sont normalement contenus dans I'étendue
de la livraison montés en usine ;

- le réservoir d'eau fraiche intégralement rempli en état de marche (remplissage conforme aux indications du fabricant ;
20 litres) et une bouteille de gaz en alu remplie de gaz a 100 % et pesant 16 kg ;

- le réservoir a carburant rempli a 90 %, avec le carburant ;

- le conducteur, dont le poids - indépendamment du poids réel - est fixé a un forfait de 75 kg selon le droit en vigueur
dans les pays de 'UE.

Vous trouverez des informations sur la masse en ordre de marche pour chague modeéle dans nos documents de vente.
[l est important de savoir que, en ce qui concerne la valeur indiquée dans les documents de vente pour la masse en
ordre de marche, il s'agit d'une valeur standard déterminée dans le cadre d'une procédure de réception par type et
contrélée par les autorités. Il est légalement autorisé et possible que la masse en ordre de marche du véhicule qui vous
a été livré diverge de la valeur nominale indiquée dans les documents de vente. La tolérance admissible s’éleve a £ 5 %.
Ainsi, le législateur UE tient compte du fait que certaines fluctuations se produisent pour la masse en ordre de marche,
en raison des fluctuations de poids pour les piéces en sous-traitance ainsi gqu’en raison du processus et des intempéries.
Ces divergences de poids peuvent étre constatées a 'appui d’'un exemple de calcul :

- Masse en ordre de marche selon les documents de vente : 2 850 kg

- Tolérance légalement admissible de + 5 % : 142,50 kg

- Marge légalement admissible de la masse en ordre de marche : 2 707,50 kg a 2 992,50 kg

La marge concrete des divergences de poids admissibles de chague modeéle se trouve dans les caractéristiques techniques.
LMC déploie de gros efforts pour réduire a un minimum incompressible les fluctuations de poids du point de vue de la
production. Les écarts aux extrémités supérieure et inférieure de la marge sont donc tres rares ; cependant, d’un point de
vue technique, ils ne peuvent pas étre totalement exclus malgré toutes les optimisations. Le poids réel du véhicule ainsi
que le respect de la tolérance admissible sont donc contrélés par LMCpar pesée de chaque véhicule a la fin de la chaine.

3. Masse des passagers

La masse des passagers s'éléve pour chague siege prévu par le fabricant a un forfait de 75 kg, indépendamment du poids
réel des passagers. La masse du conducteur est déja comprise dans la masse en ordre de marche (voir ci-dessus n° 2)
et n'est donc pas a nouveau calculée. Dans le cas d’'un camping-car avec quatre sieges autorisés, la masse des passagers
s'éleve ainsia 3 * 75 kg = 225 kg.

4. Equipement en option et masse réelle

L'équipement en option (aussi : équipement additionnel) comprend, selon la définition juridique, toutes les piéces
d’équipement optionnelles non contenues dans I'équipement standard, lesquelles sont montées sur le véhicule sous la
responsabilité du fabricant - c’est-a-dire départ usine —et qui peuvent étre commandées par le client (par ex. store-banne,
support pour vélo ou moto, installation satellite, installation solaire, four, etc.). Vous trouverez des informations sur les poids
individuels ou par paquet de I'équipement en option pouvant étre commandé dans nos documents de vente. A ce titre, les
autres accessoires installés en usine apres la livraison du véhicule par le revendeur ou par vous personnellement ne font pas
partie de I'équipement en option.

La masse du véhicule en ordre de marche (voir ci-dessus n° 2) et la masse de I'équipement en option monté en usine sur
un véhicule concret sont désignées ensemble comme masse réelle. Vous trouverez I'indication correspondante pour votre
véhicule aprés le transfert sous le chiffre 13.2 du certificat de conformité (Certificate of Conformity, CoC). Veuillez noter
que cette indication est également une valeur standardisée. Etant donné que pour la masse en ordre de marche - en tant
gu'élément de la masse réelle - une tolérance légalement autorisée de + 5 % est valable (voir n° 2), la masse réelle peut aussi
varier par rapport a la valeur nominale indigquée.

5. Capacité de charge et capacité de charge minimale

Le montage d’'un équipement en option est également soumis a des limites techniques et juridiques : il n'est possible
de commander et de monter en usine que I'équipement en option qui offre encore suffisamment de poids libre pour les
bagages et les autres accessoires (capacité de charge), sans que la masse en charge maximale techniguement admissible
soit dépassée. La capacité de charge résulte de la déduction de la masse en ordre de marche (valeur nominale selon les
documents de vente, voir ci-dessus n° 2), la masse de I'équipement en option et de la masse des passagers (voir ci-dessus
n° 3) de la masse en charge maximale techniquement admissible (voir ci-dessus n° 1). La réglementation européenne
prévoit pour les camping-cars une capacité de charge minimale fixe, qui doit au moins étre disponible pour les bagages ou
les autres accessoires non montés en usine. Cette capacité de charge minimale se calcule de la maniére suivante :
Capacité de charge minimale en kg >10 * (n + L)

Ce qui suit étant applicable : « n » = nombre maximal de passagers plus le conducteur et « L » = longueur totale du véhicule
en metres.

Dans le cas d’'un camping-car d’'une longueur de 6 m avec 4 sieges autorisés, la capacité de charge minimale s’éleve donc
par ex.a 10 kg * (4 + 6) =100 kg.

Afin que la capacité de charge minimale reste préservée, il existe pour chagque modéle de véhicule une combinaison maximale
d’équipements pouvant étre commandeés en option. Dans I'exemple ci-dessus, avec une capacité de charge minimale de 100
kg, la masse en charge de I'équipement en option pour un véhicule avec quatre sieges autorisés et une masse en ordre de
marche de 2 850 kg par ex. devrait s’élever au maximum a 325 kg :

3500 kg masse en charge maximale techniqguement admissible

- 2 850 kg masse en ordre de marche

- 3*75 kg masse des passagers

- 100 kg capacité de charge minimale

= 325 kg masse maximale autorisée de I'équipement en option”

Il est important de savoir que ce calcul part de la valeur standard fixée dans la procédure de réception par type pour la
masse en ordre de marche, sans prendre en considération les écarts de poids admissibles pour la masse en ordre de marche
(voir ci-dessus n° 2). Si la valeur maximale admissible pour I'équipement en option de (dans I'exemple) 325 kg est presque
ou completement épuisée, il se peut donc que, lors d’'un écart de poids vers le haut, la capacité de charge minimale de 100
kg soit certes garantie du point de vue calcul en appliquant la valeur standard de la masse en ordre de marche, mais que,
en réalité, il n‘existe aucune possibilité de chargement additionnel correspondante. Voici également un exemple de calcul
pour un vehicule équipé de quatre sieges, dont la masse en ordre de marche réellement pesée est supérieure de 2 % a la
valeur nominale :

3 500 kg masse en charge maximale techniguement admissible

- 2 907 kg masse en ordre de marche réellement pesée (+ 2 % par rapport a la valeur indiguée de 2 850 kg)

- 3*75 kg masse des passagers

- 325 kg équipement en option (valeur maximale autorisée)

= 43 kg possibilité de chargement additionnel réelle (< masse nominale de la capacité de charge de 100 kg)

Pour éviter ce genre de situation, LMC réduit encore, selon les modeles, le poids maximal autorisé de I'’équipement
total pouvant étre commandé en option. La limitation de l'équipement en option a pour but de garantir que la
capacité de charge minimale, c’est-a-dire la masse libre prescrite par la loi pour les bagages et les accessoires installés
ultérieurement sur les véhicules livrés par LMC, soit aussi réellement disponible pour la charge supplémentaire.
Etant donné que le poids d’un véhicule concret peut uniquement étre déterminé lors de la pesée & la fin de la bande, Il peut
arriver, dans des cas trés rares, que malgré cette limitation de I'’équipement en option, la capacité de charge minimale a la
fin de la bande ne soit pas garantie. Afin de garantir la capacité de charge minimale y compris dans ces cas, LMC procédera
alors, avant la livraison du véhicule, a un contrdle conjointement avec votre partenaire et vous-méme, pour savoir si nous
devons par ex. surcharger le véhicule, réduire le nombre de sieges ou retirer 'équipement en option. “

6. Répercussions des tolérances de la masse en ordre de marche sur la capacité de charge minimale

Indépendamment de la capacité de charge minimale, vous devez aussi prendre en considération le fait que des fluctuations
inévitables dues a la production de la masse en ordre de marche - vers le haut comme vers le bas - ont des répercussions
en miroir sur la possibilité de chargement additionnel restante : si vous commandez notre exemple de véhicule (voir ci-
dessus n° 3.) par ex. avec un équipement en option d’'un poids total de 150 kg, il en résulte une cacapité de charge calculée
de 275 kg sur la base de la valeur standard pour la masse en ordre de marche. La possibilité de chargement additionnel
réellement disponible peut diverger de cette valeur en raison des tolérances et étre plus ou moins élevée. Si la masse en
ordre de marche de votre véhicule est environ de 2 % supérieure (admissible) a celle indiquée dans les documents de vente,
la possibilité de chargement additionnel passe de 275 kg a 218 kg :

3500 kg masse maximale techniqguement admissible

2 907 kg masse en ordre de marche réellement pesée (+ 2 % par rapport a la valeur indiquée de 2 850 kg)

3*75 kg masse des passagers

150 kg équipement en option commandé pour le véhicule concret

= 218 kg possibilité de chargement additionnel réelle

Pour étre sUr que la capacité de charge calculée soit réellement donnée, calculez a titre préventif les tolérances autorisées
et possibles pour la masse en ordre de marche lors de la configuration de votre véhicule. Nous recommandons par ailleurs
de peser le camping-car chargé avant de prendre la route sur une bascule non automatique et de déterminer, en respectant
le poids individuel des passagers, si la masse maximale techniquement admissible et la masse maximale techniquement
admissible sur 'essieu sont respectées.
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